Plan Urbain de Mobilité (PUM)
de l’agglomération de Liège 

Fait à  xxxxx, le XX XXXXXXXX

Madame, monsieur,
par la présente, je souhaite vous faire part de mes remarques dans le cadre de l’enquête publique relative au projet de Plan Urbain de Mobilité de l’agglomération de Liège (PUM de Liège)

Le projet de PUM a le mérite de considérer le vélo comme un élément de solution majeur pour la mobilité de demain. La mobilité douce y constitue une alternative jugée crédible à proposer aux actuels utilisateurs d’automobiles. Le PUM propose plusieurs mesures que je soutiens pleinement (réalisation de corridors vélo en site propre, développement du stationnement sécurisé…).

Voici toutefois quelques remarques visant à améliorer le projet initial, afin que la mobilité à vélo soit encore mieux prise en compte dans la version finalisée du PUM.

1) Faire du développement du vélo au sein des zones urbaines denses la priorité générale n°1 du PUM avec :
a.
La réalisation de réseaux cyclables en site propre proposant une connexion entre les quartiers, centres-villes, et points d’intérêts de la mobilité (gares, lieux d’emploi, écoles…) donc le Réseau cyclable structurant Liégeois

b.
La réalisation de connexions entre les quartiers en site propre quand cela est possible

c.
La mise en Zone 30 comme règle en agglomération

d.
L’adoption du principe STOP pour tout nouvel aménagement, principe qui impose aux politiques de mobilité de prêter d'abord attention aux piétons et aux cyclistes, ensuite aux transports publics et enfin seulement aux voitures individuelles et aux camions.

e.
Le déploiement d’une offre de stationnement longue durée et donc sécurisée de capacité suffisante dans toute une série d’endroits essentiels : gares et arrêts de transports en commun structurants, quartiers d’habitation comprenant une part importante d’appartements, centres-villes et zones commerciales, écoles et lieux d’emploi denses (bureaux, institutions publiques)

2) Faire du développement de 15 corridors cyclables en sites propres à l’échelle de la première couronne la priorité générale n°2 du PUM :
a.
En clarifiant les objectifs propres à chacun de ces corridors

b.
En définissant clairement des objectifs d’aménagements fondés sur des sites 
propres proposés aux cyclistes (séparés du trafic routier et piéton) continus, 
connectés entre eux et éclairés

c.
En s’assurant de la bonne formation des aménageurs

d.
En allouant les ressources nécessaires aux acteurs concernés (communes et 
SPW)

3)
Assortir ces deux actions prioritaires des ressources financières nécessaires aux 
acteurs concernés (communes, SPW et niveau de pouvoir supra-local accompagnant 
le management du PUM)

4)
Les personnes qui sont chargées de la conception des aménagements de voiries et 
d’espaces publics au niveau des communes et de la région ne tiennent pas encore 
suffisamment compte des modes actifs (marche, vélo) dans leur plan. Souvent, il 
s’agit d’un manque de sensibilité ou de connaissance. Dans ce cadre, il faudrait 
instaurer une mesure dans le PUM qui vise à développer la formation systématique 
des aménageurs axées par exemple sur les principes en vigueur aux Pays-Bas et au 
Danemark et à imposer systématiquement la prise en compte des modes actifs dans 
ces aménagements (principe STOP).

5)
Proposer des journées régulières de libération de l’espace public de la voiture dans 
les zones urbaines denses visant la mise en selle d’un public caractérisé par un faible 
sentiment de compétences dans la conduite d’un vélo. Il s’agit par exemple 
d’instaurer une journée mensuelle sans voiture.

Je vous remercie vivement pour la prise en compte de ces quelques remarques. Je me tiens à votre disposition pour tout éclaircissement.

Meilleures salutations,

FAIT À ......, LE ..../12/2018

PRENOM NOM

ADRESSE POSTALE

ADRESSE COURRIEL

